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Mit kleinen Elsenbahnen auf Regelspur unterwegs in die rlchtlge Rlchtung

Erstmals seit 1999 befuhr im Jahre 2010, an drei Wochenenden im Mai, eine historische Handhebeldraisine als erstes
Eisenbahnfahrzeug wieder durchgéngig den Streckenabschnitt Werdau/West — Teichwolframsdorf auf der Werdauer Wald-
eisenbahn / Werdau — Winschendorf. Der Zuspruch aus der Bevdlkerung war grof3 und so konnten die Fahrgéste ein etwas
anderes Abenteuer zwischen Natur und Technik erleben. Es wurde der Beweis erbracht, dass auf der Werdauer Waldeisen-
bahn ansprechende touristische Verkehre entwickelt werden kénnen, wenn der Wille hierzu vorhanden ist. Leider fehlt bisher
der Rickhalt durch Kommunal- und Landespolitik im Zwickauer Land fir den Erhalt der Eisenbahn im landlichen Raum. Be-
dauerlicher Weise schwappt auch auf unsere Region der Autolobbyismus mit gigantischen StraRenneubauten und weiterer
Verlagerung der Verkehre auf Asphaltpisten Uber. Denkmalgeschiitze Hauser wurden abgerissen, weitere Flachen versiegelt
und Naturrdume zerstort. Die Rechtfertigung fiir all das liefert, wie so oft, das Argument des angeblichen ,Nutzens fiir die
Allgemeinheit”. Inmitten wachsender gesamtgesellschaftlicher Herausforderungen okologischer, 6konomischer und demo-
grafischer Natur, welche in absehbarer Zeit nicht weniger werden dirften, halten wir die einseitige Entwicklung des StraRen-
verkehrs mit all seinen Problemen, fir den falschen Ansatz. Darum ist die historische Handhebeldraisine des Thiringer
Eisenbahnverein’s in Weimar, als ein Demonstrationsmittel ,Fur mehr Bahn im Land!“ anzusehen. Im Innenteil dieser
Bahnpost gibt's mehr Uber die ,Bahnkundenselbsthilfe” auf der Muldentalbahn und Werdauer Waldeisenbahn zu lesen.

Mitglied im Deutschen Bahnkunden-Verband (DBYV)

E\i/vse?bahhnf%r?tﬁr\/_erein Die Werdauer Waldeisenbahn
eFSnSe""grsz] Lsistf{”gg\j" wurde nicht aus SpaR,
" sondern als Alternative gerettet!

www.efwo-friedrich-list.info
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Nachriichhten

GdL und Bahnunternehmen fuhren
Tarifverhandlungen zu Betreiberwechsel

,Die fiinf grofRen Privatbahnen haben zugesagt, die Themen Einkommens- und
Arbeitszeitniveau, Qualifizierungsregelungen und Beschaftigungssicherung bei
Betreiberwechsel in einem Rahmentarifvertrag fir Lokomotivfilhrer regeln zu
wollen. Damit ist ein Anfang gemacht.” Das erklarte der Bundesvorsitzende der
Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL) Claus Weselsky nach dem
Auftakt der Tarifverhandlungen am 23. August 2010 mit den Unternehmens-
gruppen Abellio, Veolia, Arriva, Keolis und Benex in Berlin. Mit dem Bundes-
Rahmen-Lokomotivfiihrertarifvertrag (BuRa-LfTV) will die GDL ein einheitliches
Tarifniveau fir alle Lokomotivfiihrer in Deutschland schaffen. Aufgrund der
laufenden Verhandlungen sieht die GDL zurzeit keine Notwendigkeit, Arbeits-
kampfe mit den Unternehmen durchzufiinren. ,Ausnahmen sind Unternehmen,
fur die ein Arbeitgeberverband das Verhandlungsmandat besitzt, der jegliche
Verhandlung zu einem Rahmentarifvertrag verweigert,” so Weselsky. ,Hier wird
die GDL die passende Antwort geben. Wir gehen aber davon aus, dass die flnf
Unternehmensgruppen auf ihre Unternehmen einwirken, um diesem Spuk ein
Ende zu bereiten.” Die nichste Tarifrunde findet am 15. September 2010 in
Berlin (GdL-Pressemeldung vom 24.August 2010)

EFWO kritisiert Schwarz-gelb geforderte
OPNV-Mittelkiirzung

Die schwarz-gelbe Regierungskoalition beabsichtigt laut ihrem Haushaltsent-
wurf die Gelder fiir regionale OPNV-Leistungen um 7,5 Prozent kiirzen. 2,9
Millionen EURO weniger wiirden demnach den Zweckverband fiir den OPNV-
Vogtland zur Verfligung stehen. Landrat und Vorsitzender des Zweckverban-
des OPNV-Vogtland - Tassilo Lenk, selbst CDU, kritisierte die Kiirzungspléne.
Sollten die Plane umgesetzt werden, drohen Einschnitte im vogtlandischen
Regionalverkehr mit Bahn und Bus, so auch bei der Plauener Straenbahn und
bei wichtigen Verbindungen auf der Sachsen-Franken-Magistrale zwischen
Dresden — Chemnitz — Zwickau — Plauen — Hof. Die Kiirzungsplane der
Séachsischen Regierung kénnten sich bis ins benachbarte Thiringen hinein
ziehen. So ist auch mit der Ausdiinnung des Schienenpersonennahverkehrs
auf den sachsischen Abschnitten der Eisenbahnstrecken Gera-Weischlitz und
Weida-Mehlteuer zu rechnen. Zwar kritisieren alle finf Sachsischen Verkehrs-
verbiinde die Kirzungsplane der CDU-FDP-Koalition zurecht und kiindigen als
Konsequenz OPNV-Abbestellungen an. Es ist jedoch Augenwischerei zu
behaupten, dass der &ffentliche Personennahverkehr derzeit iiberaus effizient
funktioniert. In den vorangegangenen 15 Jahren wurde das sachsische Eisen-
bahnstreckennetz wegen sténdiger Kiirzungen der Regionalisierungsmittel
auch im Vogtland und Siidwestsachsen drastisch ausgedinnt. Die fehlenden
Regionalisierungsmittel leiten sich auch aus dem 2006/2007 von der Bundes-
regierung verabschiedeten Regionalisierungsmittelschliissel fur alle Bundes-
lander ab. Damals wurde dieser Beschluss von den séchsischen Verkehrsver-
binden begriiit und in Kauf genommen, obwohl es berechtigte Kritik von
Fahrgastverbanden wie dem DBV e.V. dagegen gab. Der Eisenbahnférder-
verein EFWO ,Friedrich List* e.V. als Mitglied im Deutschen Bahnkunden-
Verband erkennt keine Verbesserung fiir die so schon seit Jahren brisante
Situation im offentlichen Schienenpersonennahverkehr. Die Mittel missen um
ein vielfaches aufgestockt werden um erst einmal eine Schadensbegrenzung
der veraanaenen Jahre herbei zufuhren.  EFWO ,Friedrich List* e.V. im DBV

DRE-GmbH kooperiert
mit der Stadt Zwickau

Zwickau: im Juli 2010 traf sich der
Geschéftsfiinrer der Deutschen Regional-
eisenbahngesellschaft GmbH (DRE) Gerhard
J. Curth mit Zwickau's Oberbiirgermeisterin
Pia Findei® (SPD) zu einem Koopera-
tionsgesprach. Im Mittelpunkt stand die Uber-
nahme der Werkstatten-Anschlussbahn sowie
der Wagenrichthalle 2 des ehemaligen RAW.
Seit Anfang des Jahres 2010 ist die Stadt
Zwickau Eigentiimer des ehemaligen DBAG-
Ausbesserungswerkes. Mit einem Anschluss-
bahninfrastrukturbetreiber kénnen die Wie-
chen fir bahnseitig orientierte Gewerbean-
siedlung auf dem Areal der Eisenbahnwerk-
statten Zwickau gestellt werden. Mit der DRE-
GmbH hat sich die Stadt Zwickau ein flr
Bahnkunden handelndes Wirtschaftsunter-
nehmen als Partner gewahlt und das ist gut
so. Es besteht fir Zwickau eine weitere
Chance, Schienenwege und dazugehdrige
Werkstétten doch noch einer wiederbele-
benden Nutzung zu zufiihren. Bahnpost-Red:

Zwickau erhélt Aufzige
Personal muss
erhalten werden

Im Juli 2010 begannen die Um- und Bauar-
beiten fiir den seit vielen Jahren geforderten
barrierefreien Zugang von und zu den Bahn-
steigen am Zwickauer Hautbahnhof. Die
derzeitige Situation ermdglicht Menschen mit
Behinderung nur eine bedingte Nutzung der
Verkehrsangebote der Deutschen Bahn und
ist abhdngig von der Vorhaltung von
Fachpersonal. Durch Personaleinsparungen
in den letzten Jahren wurde das Servicean-
gebot der Deutschen Bahn AG in vielen
Hinsichten verschlechtert und sich auf
Automatisierung konzentriert. ,Der Einbau der
Aufziige sollte nicht dazu fiinren, dass die
Deutsche Bahn AG im Gegenzug wieder
Servicepersonal zum erneuten Nachteil der
Bahnkunden ob mit oder ohne Behinderung
einspart.* So Uwe Adamzcyk. Vorsitzender
des DBV Landesverband Sachsen.

EFWO ,Friedrich List* e.V. im DBV
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Technische Denkmale sind Kulturdenkmale

Damals war’s

Eisenbahnkrane .
im RAW Zwickau _ 2/
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Dieser Diesel betriebene Esslinger Eisenbahndrehkran, beim Verladen von Radscheiben vor der Waggon-
richthalle 2 des RAW Zwickau, um 1940. © Archiv: BSW-HET, Lutz Schmid Zwickau

2004 stand die Rangierlok TGK
003 hinter den kleinen EDK auf der
Gleisharfe des ehemaligen RAW-
Werkstattenbahnhofes vor der
Drehscheibe. Beide Fahrzeuge
sind im Bestand der Freizeitgruppe
HET-Zwickau. © BSW-HET

Dort wo einst die Neubaucontainer
im RAW Zwickau verbracht wur-
den, war 1997 noch ein mittels
Elekrokabel gefiihrter EDK im Ver-
ladedienst einaesetzt: © BSW-HET
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Hiekarkolin

Eisenbahnkrane wurden seit Anbe-
ginn der Eisenbahngeschichte ent-
wickelt und gebaut. Ob mit mecha-
nischen bzw. Dampf,- Holzverga-
ser, Benzin,- Dieselmotor oder
Elektroantrieb wurden diese Eisen-
bahnsonderfahrzeuge  fiir  den
Bahnbau und innerbetriebliche Ver-
lade,- und Werkstattarbeiten einge-
setzt. So kamen im RAW Zwickau
Eisenbahnkrane aus der Esslinger
Maschinenfabrik und die zu DDR-
Zeiten bei den KIROW-Werken
Leipzig gebauten grofen und klei-
nen EDK’s zum Einsatz. Die BSW-
Freizeitgruppe ,Historische Werk-
statten & Eisenbahntechnik® wid-
met sich der Aufarbeitung von In-
dustriegeschichte Zwickauer Eisen-
bahnwerkstatten auch hierzu. HET.

Zwei Eisenbahndrehkrane kurz vorm Ruhestand, vor der Waggon-
richthalle 2, des RAW Zwickau, im Jahr 2004. Der hintere EDK 80
wurde trotz unter Denkmalschutz, 2005 durch die DBAG verschrottet.
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Verkehr & Gesellschaft

Leerer Zubringer: Waldenburg-Wolkenburg im Sonn- und Feiertags-
Verkehr der Buslinie 629: Glauchau-Rochlitz-Geithain. Die ,Bushahn®
trifft am 16.Mai 2010 am Bahnhof Wolkenburg auf die Bahnkunden-
© Archiv AG ,Bahnpost*

Selbsthilfe.

e,

Bei eren Gelesen:

Hunderte Mitfahrer wéren gerne mit Muskelkraft bis nach
Waldenburg gebracht worden

Wolkenburg/Werdau. Am Wochenende haben mehrere hundert Besucher
das "Bunte Dorf Wolkenburg-Kaufungen" auf der historischen Handhebel-
Draisine vom Thiringer Eisenbahnverein erleben kénnen, davon allein am
Samstag Uber 200 Ausfliigler. Bei den Fahrten zum grof3en Vereins-Fest im
Muldental arbeiteten der Eisenbahnforderverein Westsachsen-Ostthiiringen
"Friedrich List" (EFWO) und der Limbach-Oberfrohnaer-Eisenbahnverein
(LOEV) im Team. Bereits am Freitag hatte André Ackermann von der
Waldbahn Werdau - Winschendorf das mehr als 100 Jahre alte
Schienenfahrzeug von Weimar nach Penig gebracht.

Dieser Transport funktio-
nierte nur, weil der Zwickau-
er Ziegenhof des Behinder-
tenverbands Sachsen sein-
en Kleintransporter zur Ver-
fugung stellte. Unterwegs
wurde noch ein Abstecher
ins Geldnde des friheren
Reichshbahnausbesserungs
werks Zwickau (RAW)
unternommen.

= e

Der Président des Deutschen Bahnkundenverbands Gerhard Curth
besichtigte die eingelagerten Museums-Fahrzeuge im ehemaligen RAW.
Noch war aber die Draisine nicht in Wolkenburg. Deshalb packten André
Ackermann mit Kerstin und Ulrich Minzberger von der Waldbahn sowie Toni
Naumann und Andreas Wende von den Muldentalbahnern des LOEV am
Samstagmorgen gemeinsam zu, um die Draisine auf dem Schienenweg von
Penig nach Wolkenburg zu bringen. So konnten kurz nach 12 Uhr die
Pendelfahrten zwischen dem Hauboldfelsen, dem Bahnhof Wolkenburg und
der ehemaligen Papierfabrik beginnen. Doch viele Wanderfreunde wéren
gern weiter bis nach Waldenburg gefahren. "Touren bis nach Waldenburg mit
Muskelkraft dauern einfach zu lange. Da mussen wir anderen einen Korb
geben", bedauerte Ackermann.

(HOB) Freie Presse, Werdauer Zeitung, 02.08.2010

Sommer in Absurdistan

Streiflichter aus der
kommunalpolitischen Urlaubszeit

Oberwiesenthal/Kipsdorf/Meerane/Mittweida. Die Fichten auf den
Gipfeln des Erzgebirges biegen sich im Sturm. Denn das
Stadtparlament von Oberwiesenthal hat sich entschlossen, die
europaweit bekannte Schwebebahn durch einen Neubau zu
ersetzen. Nicht nur fur die konservativ-liberalen Eliten ist diese
Entscheidung der Schritt in die touristische Zukunft der Region.
Selbst kleine Mitarbeiter von Unternehmen auf der hdchsten
Erhebung des Freistaates Sachsen schopfen nun wieder
Hoffnung. Fast zur gleichen Zeit steht ein Haufchen von Birgern,
die noch an Demokratie glauben, vor dem Bahnhof von Kipsdorf
und fordert wieder einmal den Wiederaufbau der gesamten
Weilieritztalbahn ein. Immerhin ist es schon acht Jahre her, dass
die Jahrhundert-Flut die dienstélteste Schmalspurbahn in
Sachsen schwer beschadigt hat. Doch die konservativ-liberale
Elite von Landes- und Kommunalpolitikern war bisher nicht in der
Lage, die unumstrittene Touristenattraktion  vollstdndig
herzurichten. Diese Tatsache gibt natiirlich auch den Stamm-
Gasten aus dem traditionell konservativen Baden-Wiirttemberg
oder Bayern zu denken. Doch diese Bahntouristen haben, Gott
sei dank, die Wahl, ob sie nach Osterreich, in die Schweiz oder
nach Sachsen reisen. Keinen Entscheidungsspielraum haben
dagegen die Rentner ohne Auto, die von den Verkehrsbetrieben
Westsachsen GmbH versuchsweise auf Ruf-Bus-Betrieb
umgestellt wurden. Sie missen jetzt ihre Busfahrt mindestens 60
Minuten vorher per Telefon anmelden. Denn fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr fehlt es an Geld. So lautet zumindest das
gebetsmiihlenartig vorgetragene Argument, des Verkehrverbund
Mittelsachsen, der Verwaltungen und einschlagiger Kommunal-
politiker. Denn so wurde ja auch der Wunsch der Senioren aus
Meerane nach einer direkten Busverbindung an Samstagen,
Sonntagen in ihre Kreisstadt abgeschmettert. Doch wenn es um
Mogel-Packungen geht, dann kann kein Euro zu wenig
ausgegeben werden. SchlieRlich waren wieder einmal auf den
Sonn- und Feiertagskursen der REGIOBUS Mittelsachsen GmbH
auf der Linie 629: Glauchau-Waldenburg-Penig-Rochlitz-
Mittweida anstelle der hoch gelobten ,Busbahnen” ganz einfache
Linienbusse im Einsatz. In der Folge schien auch der aufwan-
dige Buszubringerverkehr zwischen Waldenburg und Wolken-
burg in diesen Phasen unndtig. Nicht zuletzt wiinschen sich die
Fahrgaste seit 2002 gerade im Sonn- und Feiertags-Verkehr
wieder durchgehende Verbindungen: Glauchau-Wolkenburg-
Penig-Rochsburg und zwar auf der Schiene. Doch eine Woche
nachdem die Draisine im ,Bunten Dorf-Wolkenburg® von den
Ausflugsgésten buchstablich gestirmt wurde, waren plétzlich
schon samstags und natlirlich auch sonntags wieder
,Busbahnen* in Glauchau, Waldenburg sowie auf der
BundesstraBe 175 zu beobachten. Uber deren Auslastung solite
aus Hoflichkeit geschwiegen werden. Doch auch dafir gibt es
bestimmt wieder gut formulierte Begriindungen der politisch
Verantwortlichen und ihrer Verwaltungen. In Miinchen und
Umgebung heillt das Ganze ,Bussi-Gesell-schaft’, bei uns
kénnte es mit ,Ich kenne den-Gemeinschaft Uibersetzt werden.
Bahnpost-Red:
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Eisenbahn & Zivilcourage
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Erst wenn die Bahn im Dorfe steht. Begreift der Sachse, dass Gliickliche Menschen. Amerika 16. 05. 2010
es geht. Wolkenburg 16. 05. 2010 Archiv AG-Bahnpost Archiv AG-Bahnpost

Schweizer Nivau und Parkeisenbahn Glauchau/Wolkenburg/Wiinschendorf/Rochlitz

Nur vier Sitzplatze waren leer geblieben, als der Regio-Shuttle ,Hainichen® der City-Bahn Chemnitz GmbH im Auftrag der Interessengemeinschaft
JTraditionslok 58 3047“ aus Glauchau am 10. Juli 2010 auf seine groRe Tour durch das Erzgebirge ging. SchlieRlich bildete schon die Route:
Glauchau-Zwickau-Schwarzenberg-Annaberg-Buchholz-Chemnitz-Glauchau nicht nur eine Verlockung fir Eisenbahn-Liebhaber. Vielmehr
erhohten die Busabstecher zum Museumsbahnhof Oberrittersgriin sowie ins Innere des Pumpspeicherwerks Markersbach die Anziehungskraft der
Sonderfahrt betrachtlich. Dank der funktionierenden Klimatisierung der zeitgeméRen Technik nicht bundeseigener Bahnen wurde faktisch das
~Schweizer Niveau® erreicht. So verwundert es nicht, dass Sonderfahrt Organisator Klaus ,Papa“ HauRRer auch echte Bahntouristen aus Thiringen
begriRen konnte. Dank des Treffens zwischen den guten alten Ferkeltaxen und ihrem Nachfolger mit Panorama-Fenstern hatten auch die Jager
mit den Kameras weite Anreisen auf sich genommen. Daneben hatten aber auch die Radler die Plan-Ziige der Erzgebirgischen Aussichtsbahn als
Aufstiegshilfe zu ihren Routen entdeckt, so dass die Foto-Freaks eine LVT-Einheit mit zusétzlichem Motorwagen auf die Datentrdger brennen
konnten. Somit ist festzuhalten, dass nicht nur Ausflugsverkehr sondern auch Tourismus per Eisenbahn funktionieren kann. Voraussetzung dafiir
ist naturlich, dass die Kommunalpolitiker an der Strecke die Zivilcourage haben, beim saisonalen Gelegenheitspersonenverkehr auf der Schiene
mit zu ziehen. Doch im Regio-Shuttle waren keine Mitglieder der bekannten Hinterzimmer-Stammtische zu finden, die in den Hinterhdfen der
Eisenbahnpolitik in Sachsen und Thiringen an den Féden ziehen. Von daher waren der Mérchenwald in Wiinschendorf, der Werdauer Wald und
viele Ausflugs-Ziele des Muldentals in der sengenden Sommerhitze wieder einmal Sperrzone fir kleine Kinder, Senioren oder Kérperbehinderte.
Denn auch Enthusiasten im Leistungsalter stoRen an korperliche Grenzen, wenn sich der Alltag ehrenamtlicher Arbeit auf Freischnitt und den
Antrieb der archaischen Handhebel-Draisine beschrénken muss. In der Folge endet jede kleine oder gréf3ere Flucht in Regionen mit
funktionierender Ausrichtung auf europdische Vorgaben zur Entwicklung landlicher Rdume spétestens bei der néchsten Konfrontation mit dem
Elend vor der eigenen Haustir. Es sei denn, man vollbringt die gedanklichen Leistungen unserer selbst ernannten konservativ-liberalen Elite, das
langsame Sterben ganzer Ortschaften erfolgreich zu verdrangen. ,Jetzt fehlt nur noch ein schoner Anhanger*, war némlich von etlichen
Einwohnern in Wolkenburg schon am 15. und 16. Mai 2010 zu héren, als anlésslich des Tags der offenen Museen die Enthusiasten vom Limbach-
Oberfrohnaer Eisenbahnverein mit dem ,Schéma-Rangier-Gerét* und der Dampf-Draisine aus Leipzig im Dorf erschienen. Deshalb schliipften die
Unruhe-Sténdler noch einmal in die Rollen der Vorfahren und stiirmten so verkleidet den Bahnhof. Danach nutzte jeder der von Staats wegen ruhig
Gestellten die Gelegenheit, die Enkel und Urenkel mit der improvisierten Bahn fahren zu lassen. Zugleich konnten weder der gestandene
Feuerwehrleiter, noch der erfahrene Landwirt oder die hoch dekorierte Textil-Ingenieurin vor Ort begreifen, dass ein Dauereinsatz der wiederum
mit Zivilcourage heran gebrachten Fahrzeuge von einem Wust an Biirokratie erstickt wird. Immerhin ist die Frage, ob ein paar mehr Géste
kommen, in den zu Ortsteilen degradierten Gemeinden des Muldentales auch die Frage, ob wenigstens eines der Kinder bleiben kann, um die
Familien-Traditionen weiter zu fiihren. Vor diesem Hintergrund sind Begriffe, wie DélInitzbahn, Feldbahnschauanlage Glossen, Wernesgriiner
Schienenexress und nicht zuletzt Parkeisenbahn Oberrittersgriin keine Fremdw®orter unter den aktiv gebliebenen Grof3véatern sowie Grof3miittern.
Umso groBer ist das Unverstandnis dafiir, dass sich die Fahrten eines quasi Feldbahnlokomotivchens (iber ein Baugleis hierzulande schon in den
Bereich von ,aufrechtem Gang" bzw. zivilem Ungehorsam vordringen. Genauso verhalt es sich mit dem Fakt, dass ein engagierter séchsischer
Ingenieur eine Ldsung entwickelt, die mit vertretbarem Aufwand wieder Dampf auf die Strecken bringen kann, die von der selbst ernannten
konservativ-liberalen Elite samt ihrer Verwaltungen aufgeben worden sind. Denn in den von den Kommunalpolitikern und Verwaltungen
vergessenen Dorfern setzt sich die Erkenntnis durch, dass die Lauben-Kolonie in absehbarer Zeit weg geschoben wird und der heimische Traktor
samt der geliebten Zucht-Tiere in den Himmel wandern, falls der letzte Rest vom Nachwuchs keinen Raum zur Entfaltung bekommt. Uber die
geliebte Praxis, dass ,hundert Jahren* am Putzwerkzeug, die Gnade leicht erhdhter Tatigkeiten folgt, haben némlich schon viele Vaterfiguren und
Leistungstrager in den landlichen Vereinen hinweg gesetzt. Das ist ibrigens im ach so konservative Bayern genauso. Somit wird die Frage nach
dem landlichen Raum, Zivilcourage und Eisenbahn durchaus auch zur Frage an die Leistungstrager unter den Eisenbahn-Fachleuten und die
verdienten Traditionseisenbahner, was in 20 bis 30 Jahren von ihrem Lebenswerk bleibt ??? Bahnpost-Red:
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Friedrich's Waldeisenbahn

Friedrichs Verbraucher-Tipp
Frisch aus dem RAW

Hallo Freunde, offensichtlich ist den Mineral6lkonzernen in langwierigen
Versuchen ein neuer Schritt auf dem Weg gelungen, den Verbrauchern
die Lust an traditioneller Technik zu vergéllen. Denn die derzeitigen
Mischungen von handelsiiblichen Vergaser-Kraftstoffen  haben
augenscheinlich die Eigenschaft, auch die Benzinschlauche und Benzin-
hahn-Dichtungen aufzulésen, die Anfang der neunziger Jahre gebréauch-
- lich waren. Dabei vollzieht sich der Prozess von Innen nach AuRRen. Das
heilt: Der Schaden wird erst dann bemerkt, wenn die Vergaser vollig zu
sind oder der Kraftstoff auslauft. Also priift schon ein paar Wochen vor
Ausstellungen, Vorfilhrungen oder Arbeitseinsatzen Eure alten Otto-
_ Motoren, damit es keine Hektik gibt. Und denkt daran, immer geniigend
4 Handwaschpaste in der Werkstatt zu haben. Wenn Ihr namlich die halb
| aufgeldsten Schlduche oder wechseln dirft, dann gibt es leckeren
schwarzen Schleim auf den Pfétchen! Euer Friedrich

Die 27.Schienenverkehrswochen
des Deutschen Bahnkunden-Verband

Termine:

04./05.09. 2010 - 05.09.2010 Waldtag am Bahnhof Langenbernsdorf
zwischen 9.00 Uhr und 18.00 Uhr: Draisinenpendelbetrieb auf der Werdauer
Waldeisenbahn - zwischen den Bahnstationen Teichwolframsdorf und
Langenbernsdorf. Infostand am Bahnhof Langenbernsdorf.

12.09.2010 - Tag des offenen Denkmal’s, Bahnhof Werdau/West
10.00 Uhr - bis 17.00 Uhr: Infostande, Fahrten mit Historischer Draisine.

- o ' V.i.S.d.P. — Veranstalter: Eisenbahnforderverein EFWO ,Friedrich List* e.V.

Far mer Bah iIm Land — Auch im September 2010 belebt
historische Draisine die Werdauer Waldeisenbahn.

Als langjahriges Mitglied und Vertreter im Deutschen Bahnkunden-Verband, beteiligt sich der Eisenbahnférderverein EFWO ,Friedrich List* e.V.
auch in diesen Jahr aktiv bei den bundesweiten 27. Schienenverkehrswochen des Deutschen Bahnkunden-Verband 2010. Unter dem Motto
,FUr mehr Bahn im Land“ wird die rund 90 Jahre alte, mit Muskelkraft betriebene historische Handhebeldraisine des Thiiringer Eisenbahnvereins
aus Weimar im September 2010 wieder auf der Werdauer Waldeisenbahn zu erleben sein. Am Wochenende den 4. und 5. September 2010 ist
ein ganztagiger Pendelbetrieb im dreiviertel Stundentakt zwischen den Bahnstationen Teichwolframsdorf und Langenbernsdorf vorgesehen. Am
Sonntag den 5.September 2010 besteht somit landertibergreifend fiir die Biirger aus Teichwolframsdorf und fir Besucher des Werdauer-Greizer
Waldes die Maglichkeit, den Werdauer Waldtag, welcher durch den Staatsbetrieb Sachsenforst am alten Bahnhof Langenbernsdorf jahrlich
veranstaltet wird, mit alter Eisenbahntechnik zu besuchen. Bereits im Mai 2010 nutzten mehr als 150 Birgerinnen und Birger die durch den
Eisenbahnforderverein EFWO ,Friedrich List* e.V. angebotenen Ausflugsfahrten mit der historischen Handhebeldraisine. Aus den Erfahrungen
dieser drei Wochenendaktion zwischen den Bahnstationen Werdau/West — Langenbernsdorf - Teichwolframsdorf werden aufgrund der
Steigungsverhéltnisse keine dffentlichen Draisinenfahrten im Abschnitt Werdau/West — Langenbernsdorf mehr angeboten. Hierfiir ist es an der
Zeit, Voraussetzungen fir den motorisierten Eisenbahnbetrieb im ersten Streckenabschnitt zwischen Seelingstadt und Werdau/West zu
schaffen. Das allerdings ist mit einigen noch zu iberwindenden, politischen und birokratischen Hiirden zwischen Siidwestsachsen und
Ostthiringen verbunden. Zum Tag des offenen Denkmal’s, ist der EFWO ,Friedrich List* e.V. am Sonntag den 12.September 2010 am Denkmal
geschiitzten Bahnhof Werdau/West vor Ort. Geplant sind Mitfahrten auf der historischen Handhebeldraisine. Im Blickpunkt wird das im Februar
2008 durch Brandstiftung stark beschédigte Stationsgeb&ude Werdau/West stehen. Das Bahnhofsumfeld wurde durch die EFWO- Projekt-
gruppe Museumsbahnhof Werdau/West in den zuriickliegenden Monaten zum Teil wieder ertlichtigt und hergerichtet. EFWO ,Friedrich List* e.V.
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Friedrich's Waldeisenbahn

Post fur Friedrich Ein frommer
Liebe Leser, Wunsch im
auch weiterhin méchte Friedrich Euch an Marchenwald,
seinen Leserzuschriften teilhaben lassen. dort sind auch

die Kessel kalt,

Hallo Friedrich, Du &rgerst Dich wieder tber der Gast |4uft

so viel Ungerechtigkeit, dass Du abends

nicht einschlafen kannst. Deshalb schickt Dir durch die
der Marchenonkel aus dem Muldental eine Sommerhitze,
Gute-Nacht-Geschichte: . dass er auch
ganz kréftig
Viel Spaf3 beim Iesen : o schwitze,
wiinscht Euch ~ Ry wahrend der

Tourist zerfliel3t,
Friedrich ‘ die nachste neue
b Strafl3e spriel3t.

e R
Vom Hofmarschall, den Heuschrecken und dem Teufel mit den roten Haaren

Es war einmal eine kleines Land, dort mussten die Schreiber immer davon schreiben, dass sie doch ein groRer Staat sei. Denn immer
mehr kleine Leute im kleinen Land wussten nicht mehr, wo sie ihr taglich Brot hernehmen sollten. Schlief3lich war wieder einmal ein Konig
aus dem winzigen Reich gegangen worden, weil er meinte, dass die Leute doch ihren Dreck auch allein machen kénnten. Doch als der
Monarch in den weil3-blauen Berge ging, blieb sein Hofstaat in der Residenz zurlick. Genauso, wie die Vigte weiterhin auf ihren Burgen
der Stadte und Dérfer salRen. Das war filr die feinen Damen und Herren in ihren seidenen Ricken recht langweilig. Und so sagten sie den
einfachen Gesellen, Bauern und Tageléhnern, dass sie jetzt die Wege bauen lassen wiirden, von denen der alte Kénig nur traumte. Denn
Handel und Wandel auf neuen StraRen sollten die Landschaften erbliihen lassen, hatte schon der groRle Kaiser in seiner Pfalz gesagt.
Davon ging die Kunde durch alle Lande und eines Morgens standen die Heuschrecken vor der Schloss-Tir. Doch das waren keine
gewdhnlichen Gras-Hupfer, sondern auch in feinen Zwirn gekleidete Wesen. Und sie sprachen mit menschlicher Stimme: ,Hofmarschall
und die Deinen ! Wenn Du uns nur den Schliissel zu Schatzkammer gibst, dann bauen wir Euch Wege und Briicken, wie sie noch keiner
gesehen hat !“ Da brauchten der Hofmarschall und seine feinen Damen und Herren gar nicht zu Gberlegen. Ehe man sich versah,
bekamen die Heuschrecken nicht nur den Schliissel ins Gewolbe mit dem Gold. Vielmehr durften sie auch an der Tafel sitzen, an der einst
der Konig gesessen hatte. Zum Dank dafir pfiffen die Heuschrecken. Und nun kam nicht nur lhresgleichen aus allen Himmelsrichtungen
gekrochen. Vielmehr krabbelten auch die Schaben aus den Ritzen der Hauser im kleinen Land. Und gemeinsam gruben und buddelten
sie mit ihren diinnen Beinchen, dass es nur so ein Gewusel war. So konnte der Hofmarschall mit seinen feinen Damen und Herren bald in
den goldenen Kutschen iiber die neuen Wege an den Stadten und Dérfern vorbei brausen. Doch als der Esel vom Miller den Sack mit
dem Roggen vom Bauern zur Miihle tragen wollte, fiel er durch die morsche Briicke in den Miihlgraben. Nun konnte auch der Backer kein
Mehl mehr holen. Aber auch sein Ofen war schon lange kalt. Weil der alte Pfad im Wald der Holzknechte von einem Unwetter fort gespiilt
wurde. Und auch der Holzknecht hatte kein Beil mehr, denn der bekannte Weg des Schmieds ins Gebirge mit dem Erz, war von Felsen
verschittet. So litten die einfachen Leute bittere Not und viele schnirte ihr Bundel, um in der Fremde ihr Gliick zu suchen. Aber der
Hofmarschall, die feinen Damen, die feinen Herren, die Heuschrecken und die Schaben scherte dies nicht. Vielmehr wollten sie mit einer
Briicke am Schlésschen im Wald nahe der Residenz unsterblichen Ruhm erlangen. Doch so kam es dazu, dass auch der Teufel mit den
drei roten Haaren im Reich der Kalte vergeblich auf seine neue Axt wartete. Denn der Beherrscher der Schnee-Wehen und des Glatt-
Eises brauchte das magische Werkzeug vom Schmied aus dem kleinen Land, um seine Holzburg zu reparieren und viel Brennholz zu
schlagen. Ohne warme Stube und Feuer im Kamin zog aber der beiRende Frost unter die Filz-Mantel der Kinder des Teufels mit den drei
roten Haaren. Schlief3lich bekam seine Gromutter auch noch einen Schnupfen. Da heulten die kleinen Teufelchen gar fiirchterlich, bis ihr
Vater meinte: ,Schafft wieder Ordnung !“ Und der Kleinste blies in seine Trompete und rief so die kleinen zottigen Pferdchen aus den
unendlichen Weiten. Denn auf ihrem Riicken konnten die kleinen Teufelchen ins kleine Land sausen, wie ein Gewitter, dass die Luft vom
sumpfigen Dunst reinigt. Wie im Flug steckten die kleinen Teufelchen alle Hofmarschalle, Vogte, Heuschrecken und Schaben in ihre
groRen Sécke und brachten sie ins Land der schlafenden Erde, wo sie sich Uber ein Vierteljahrhundert zu ehrlichen Handwerkern und
Kaufleuten verwandeln durften. Ohne die Plage-Geister konnten schlieBlich auch die kleinen Leute im kleinen Land die Steine von ihren
alten Wegen raumen und die Stege flicken. So kam der Muller wieder zum Korn und der Backer zum Mehl. Der Holzknecht bekam ein
neues Beil, weil der Schmied wieder zum Erzberg kam. Und der Teufel mit den drei roten Haaren konnte sich am Ende auch iber seine
Axt freuen, die seinen Kindern und der Grof3mutter eine warme Stube und viel heien Tee bescherten. So lebten alle gliicklich und
zufrieden bis an ihr seeliges Ende. Es gruRt der Marchenonkel aus dem Muldental
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Verkehr & Inklusion

Aktionstage zum
barrierefreien Reisen

aus Anlass der Europaweiten Protestbewegung zur Starkung
von Menschen mit Behinderung, unterstiitzte der Eisenbahn-
forderverein EFWO "Friedrich List" e.V. gemeinsam mit dem
Allgemeinen Behindertenverband (ABiD-Sachsen) und den
Deutschen Bahnkunden-Verband am 12. 15. und 16.Mai 2010
mit der Aktion "Abenteuer Eisenbahn" die Protesttage, welche
bis zum 16.Mai 2010 andauerten. Die Aktionstage wurden von
mehreren Einrichtung besucht, so von 10 Schiilern der Klassen
4a und 4b, der Ricarda Huch — Schule in Zwickau. Durch die
Kolleginnen und Kollegen des Zwickauer ABID-Ziegenhofes
wurde die Betreuung unterstiitzt. Einen schwer korperbehin-
derten Jungen konnte so mit einen Draisinenausflug auf der
Werdauer Waldeisenbahn eine Freude bereitet werden.
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Am alten Bahnhof Werdau/West
gab es malen mit Handfarben so-
wie Spiel und Spaf fiir die Schuler
der 4Klassen der Ricarda Huch-
Schule Zwickau. Zum Draisinen-
ausflug war die Begeisterung grol3.

Inklusion? Inklusion!
Von Jurgen DUrrschmidt

Am 26. Mérz 2009, fast auf den Tag genau zwei Jahre nach ihrer
Unterzeichnung, trat die UN-Konvention (iber die Rechte von
Menschen mit Behinderungen in Deutschland in Kraft. Zentrale
Punkte der UN-Konvention sind das Recht auf Arbeit, die Fest-
schreibung eines integrativen Bildungssystems, die Forderung
nach einem selbstbestimmten Leben und die Verpflichtung zur
Barrierefreiheit. So fordert Artikel 19 des Ubereinkommens eine
unabhangige Lebensfiihrung und Einbeziehung in die Gemein-
schaft. Dieser Artikel fuhrte dazu, dass der Begriff der Inklusion —
neben dem der Barrierefreiheit — zu einem der Leitbegriffe des
Ubereinkommens wurde. Der Begriff der Inklusion bezeichnet das
selbstverstandliche und gleichberechtigte Zusammenleben aller
Menschen von Anfang an. Seit der Ratifizierung fordern die
Verbénde und Organisationen der Behindertenhilfe und -
selbsthilfe die Inklusion von Menschen mit Behinderungen.

Von der Integration zur Inklusion

Wahrend vor einigen Jahren die Integration im Fokus der
Behindertenpolitik stand, wird seit der Ratifizierung der UN-
Konvention in Deutschland die Inklusion in den Mittelpunkt der
Diskussionen um gleichberechtigte Teilhabe gestellt. Integration
geht von der Wiedereingliederung von Menschen in die
Gesellschaft oder von bestimmten Gruppen einer Gesellschaft
aus. Ein Beispiel fir Integration ist, wenn ein Kind, das zunéchst
aufgrund einer Behinderung die Forderschule besucht hat, spéater
wieder in die Regelschule eingegliedert wird. Inklusion dagegen
heift, dass jemand dazugehdrt und einbezogen ist. Der vom Wort
inclusio — lateinisch fiir Einschluss — abgeleitete Begriff steht fiir
den Anspruch, Menschen mit Behinderungen von vornherein als
Teil der Gesellschaft zu begreifen. Das bedeutet, die Gesellschaft

#8 hat die Aufgabe, sich so zu organisieren, dass jeder daran teil-

Beginn einer Draisinenbergfahrt zum Aktionstag, am 12.Mai 2010,
in Werdau/West, Richtung Langenbernsdorf. Archiv: AG-Bahnpost

1.- Lh i

haben kann. So geht inklusive Bildung von der Besonderheit und
den individuellen BedUrfnissen eines jeden Kindes aus. Die
inklusive Padagogik erhebt den Anspruch, eine Antwort auf die
komplette Vielfalt aller Kinder zu sein. Im Gegensatz zur

i Integration will sie nicht die Kinder den Bedingungen der Schule

anpassen, sondern die Rahmenbedingungen an den Bedurfnis-
sen und Besonderheiten der Schillerinnen und Schiler ausrich-
ten. Doch Inklusion verwirklicht sich nicht nur in der Schule,
sondern auch im Zusammenleben in der Gemeinde - beim
Einkaufen, bei der Arbeit, in der Freizeit, in Vereinen oder in der
Nachbarschaft. Uberall muss es einen ungehinderten, barrierefrei-
en Zugang und eine umfassende Beteiligung von Menschen mit
Behinderungen am sozialen und gesellschaftlichen Leben geben.
Inklusion erfiillt sich immer dann, wenn Menschen mit Behin-
derungen sich und ihre Interessen selbst vertreten und einbringen
konnen. Und in allen Lebenssituationen, in denen sie die gleichen
Rechte und die gleichen Pflichten haben.

Jirgen Dirrschmidt - Zwickauer Ziegenhof des ABID-Sachsen e.V.
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Bahnkunden - Informationen

Fahrpreiserhn6hung nicht hinnehmbar!

Zum 1. August 2010 wurden im Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) die
zuvor durch die Verbandsversammlung des Zweckverbandes Verkehrsver-
bund Mittelsachsen (ZVMS) bestétigten Fahrpreiserhdhungen fahrplanmé&Rig
umgesetzt. Fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs miissen
Reisende ob jung oder alt erneut wieder deutlich draufzahlen, um mit Bahn
oder Bus fahren zu dirfen. Der Eisenbahnfdrderverein als Mitglied im
Deutschen Bahnkunden-Verband fordert von den Verantwortlichen endlich im
Interesse jetziger und auch zukinftiger Bahnkunden zu handeln.
Fahrpreiserhéhungen sind nicht hinnehmbar. EFWO ,Friedrich List* e.V. im DBV

Beispiele fur Fahrpreiserh6hung seid 1.August 2010

Gleisanschlisse im
landlichen Raum nutzen!

1 Sie sind Spediteur oder ein
mittelstdndischer Betrieb im
Einzugsbereich der Werdauer
Waldbahn?

1 Sie haben Interesse an einen Umwelt
bewussten Versand von Glitertransporten
im Uberregionalen Bereich auf der
Schiene?

1 Sie interessieren sich daflr, einen
Gleisanschluss oder Verlademdglichkeit

fUr das Verkehrsmittel Eisenbahn zu
nutzen?

Sie méchten sich davon iiberzeugen,
dass Guterverkehr auf der Schiene
langfristig guinstiger als der Lkw sein
kann?

Mit der Werdauer Waldbahn kdénnen diese

Maglichkeiten geschaffen werden.

Trauen sie sich, auf der Eisenbahnstrecke durch

Fahrscheinart: ~ Alte Preise/Erm. Erhohung ab 1.8.2010/ Erm.
Kurzfahrstrecke 1,20€/ 0,80 € 020€/ 0,10€ 140€/ 090€
1 Zone 1,70€/ 110€ 0,10€/0,10€ 180€/ 1,20€
2 Zonen 280€/190€ 0,10€/0,00€ 290€/ 1,90€
3 Zonen 410€ / 2,70€ 020€/ 0,20€ 430€/ 290¢€
4 Zonen 540€ / 3,60 € 030€/0,20€ 570€/ 3,80€
Tageskarten

1 Zone 340€ / 220€ 040€/030€ 380€/ 250¢€
2 Zonen 560€ / 380€ 050€/0,20€ 6,10€/ 4,00€
3 Zonen 8,20€ / 540€ 0,80€/0,70€ 9,00€/ 6,10€
4 Zonen 10,80€ / 7,20€ 120€/ 0,80€ 12,00€/ 8,00€

© Ausarbeitung und Auflistung - AG ,Bahnpost*

Mit Feingemacht- Bilanz , marschiert* Sachsen’s
CDU-FDP-Koalition auch beim Schienenverkehr
ins ndchste Regierungsjahr. Bahnpost-Red:

Am 27.August 2010 gab Sachsens CDU-FDP-Koalition ihre Bilanz zu einen Jahr
schwarz- Gelbe — Regierung bekannt. Wéhrend die FDP mit der CDU ,marschieren
in die gleiche Richtung“ gelernt hat, wirbt man schon fiir die nachsten Wahlen
zwischen City-Tunnel, Provinz und Dresden mit klaren Zielen und konkreten
Aufgaben. So heil’t es in der Bilanz zum Verkehrssektor: ,Die Sdchsische Staats-
regierung bekennt sich zum weiteren Aushau der Verkehrsinfrastruktur und hat im
vergangenen Jahr erneut wichtige Liicken schlieRen kdnnen.” Zum Thema Schie-
neninfrastruktur ist hiervon nicht viel in der Feingemacht- Bilanz zu lesen. Doch
auch in der Realitat auf Sachsen’s einst dichtem Eisenbahnnetz ist von Aufschwung
der Schienenwege nichts zu spiren. So verwundert es vielleicht nicht, dass in der
Regierungshilanz bei der Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale zwischen
dem frénkischen Hof und Reichenbach/Vogtland der Anschluss an das Mitteldeut-
sche S-Bahn-Netz hoch im Kurs steht. Fiir Siidwestsachsen heif3t dies wohl warten
bis eine schon zu DDR - Zeiten vorbereitete Elektrifizierung auf der Goltzschtal-
briicke aufgebaut wird. Interessant zu wissen: Die hierfiir bereits angebrachten
Mastverschraubungen wurden in den neunziger Jahren durch die DBAG erst
abgerissen. Die Eisenbahn wird nach Fertigstellung zwar mit E-Lok’s zum
umsteigefreien Anschluss, die Mitteldeutsche S-Bahn erreichen kénnen, doch nach
Fernverkehrsziigen, welche einst schon verkehrten, wird man als Bahnkunde an
teuer finanzierten Fernbahnsteigen noch lange warten kénnen. Seit Jahren fahren
Dieseltriebwagen ab Nirnberg durchgéngig in die Landeshauptstadt Dresden, sogar
iber 100 Km unter Fahrdraht. Vor lauter Schulterklopfen ist das der schwarz-
gelben Regierung im Autosachsen wohl noch nicht aufgefallen.

den Wald kénnen sie in Zukunft bequem ihre Giiter
regional verladen und sicher an (iberregionale
Ziele per Bahn befordern lassen!

Eisenbahnstrecke im
landlichen Raum nutzen!

I Sie mochten umweltbewusste
Naturausfliige fur Schulklassen, Kinder-
und Jugendeinrichtungen als festen
Bestandteil der Bildungsarbeit zum
Heranfihren an das Verkehrsmittel
Eisenbahn durchfiihren?

1 Sie sind interessiert an 6ffentlichen
Personennahverkehr im Bereich
Wiinschendorf — Seelingstadt — Werdau
/West um den Abkopplungsprozess im
Landlichen Raum zwischen Thiiringen
und Sachsen eine Alternative zu geben?

Was auf der Strasse im Stau steht, stressig ist und
die Umwelt verpestet, kann auf Schienen in aller
Ruhe mit Plinktlichkeitsgarantie im Nahverkehr
uberholt werden!

Werden sie Partner der Werdauer Waldbahn!
Wenden Sie sich vertrauensvoll an uns!
Eisenbahnforderverein EFWO ,Friedrich List" e.V.
Kontakt: www.efwo-friedrich-list.info
Deutsche Regionaleisenbahngesellschaft GmbH
Kontakt: www.regionaleisenbahn.de


http://www.efwo-friedrich-list.info
http://www.regionaleisenbahn.de

Deufscher Bahnkunden-Verbund
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Deutsche Regionaleisenbatn GrbH

Kurfiirstendamm 41 . B e kommt
10719 Berlin i
0r30 - G SF 76

030063 49 70,95

Kommen Sie
zu uns....

inforedionaleiseibahn. de

Internet; www.bahnkunden.de

Fur mehr Bahn im Land!
Die 27. bundesweiten Schienenverkehrswochen
des Deutschen Bahnkunden-Verband 2010

27. Deutsche
Schienenverkeshrs-
Wochen

Infoschnipsel:
Ich mochte

O Informationen Gber den EFWO, Friedrich List" e.V.

das Verkehrs.- und Gesellschaftspolitische Infoblatt
Bahnpost regelmaRig zugesendet bekommen.

Ich habe Interesse

O an einer Mitgliedschaft im EFWO ,Friedrich List“ e.V.

Absender:

Name, Vorname

StraRe und Hausnummer

PLZ / Wohnort

Ausfullen, Ausschneiden und Abschicken an:

Eisenbahnforderverein EFWO Friedrich List* e.V.,
Postfach 20 03 02
08003 Zwickau
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